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Zusammenf assung 



Ein Wagen zur Beforderung eines Behaltnisses , insbesondere ein 
Caddie (1) fur eine Golftasche (2) , waist ein auf mindestens 
drei Radern (4, 5) abgestutztes Chassis (3) auf, wobei zwei 
Hinterrader (4) vorgesehen sind. Der Wagen besitzt einen an 
einer Griff stange (6) angeordneten Handgriff (7) zum Fiihren 
des Wagens in einem Gebrauchszustand, in dem er zur Befor- 
derung des Behaltnisses dient , Der Wageii ist in einen Trans- 
port zustand bringbar, in dem er zu einem kompakten Volumen zu- 
sammengelegt ist. Um im Transport zustand ein geringes, kompak- 
tes Volumen des Wagens zu erreichen, ist vorgesehen, daS die 
Hinterrader (4) mit Steckachsen (8) versehen sind, die losbar 
am Chassis (3) befestigt sind. Der Wagen weist am Chassis (3) 
vorgesehene Mitt.el auf, durch welche im Transportzustand die 
Hinterrader (4) am Chassis (3) gehalten sind. 



(Fig. 2) 
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Wagen 

4 

Die Erfindung betrifft einen Wagen der im Oberbegriff des 
Anspruchs 1 angegebenen Gattung. 



Aus der DE 199 14 385 CI ist ein Golf wagen bekannt, dessen 
Deichselarm zweiteilig ausgebildet und auf einen Fahrwerks- 
rahmen abklappbar ist . Zum Transport werden die Hinterrader 
des Wagens sowie die vordere Lenkrolle abgenommen . Ein derar- 
tiger Golfwagen weist eine geringe Stabilitat auf. Beim Trans- 
port sind eine Reihe von Einzelteilen zu befordern. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Wagen der gat- 
tungsgemafien Art zu schaffen, der im Gebrauchszustand eine 
hohe Stabilitat besitzt und im Transport zust and ein kompaktes 
Volumen auf weist. 



Diese Aufgabe wird durch einen Wagen mit den Merkmalen des 
Anspruchs 1 gelost. 

Die Steckachsen der Hinterrader ermoglichen einen groSen Rad- 
abstand, so daS eine ausreichende Stabilitat gegeben ist. Im 
Transport zust and sind die Hinterrader am Chassis gehalten. Der 
Wagen weist dadurch ein kompaktes Volumen auf. 



Vorteilhaft sind die Hinterrader im Transport zust and auf dem 
Chassis liegend gehalten. ZweckmaSig weist das Chassis eine 
Breite auf, die im wesentlichen dem Durchmesser des Hinterrads 
entspricht und besitzt eine Lange, die etwa das Doppelte des 
Durchmessers des Hinterrads betragt. Im Transport zustand ' 
stehen die Hinterrader somit nicht liber das Chassis hinaus . 

ZweckmaSig sind als Mittel zur Halterung am Chassis angeord- 
nete Aufnahmen vorgesehen, in die die Steckachsen einfiihrbar 
sind. Somit sind die Steckachsen sicher gehalten und die Hin- 
terrader konnen einfach am Chassis fixiert und von diesem ge- 
lost werden. Vorteilhaft sind die Steckachsen in den Aufnahmen 
kraf tschlussig gehalten. 

Urn ein geringes Volumen im Transportzustand zu erreichen ist 
vorgesehen, da& die Griff stange einen oberen Abschnitt, an dem 
der Handgriff angeordnet ist, und einen unteren Abschnitt, der 
am Chassis festgelegt ist, auf weist, wobei die beiden Ab- 
schnitte im Transportzustand auf das Chassis geklappt sind. 

Es ist vorgesehen, daS die Hinterrader im Transportzustand auf 
der geklappten Griff stange aufliegen. Die Hohe des Wagens im 
Transportzustand ist somit im wesentlichen durch die Hohe des 
Chassis, den Durchmesser der Griff stange und die Breite der 
Hinterrader bestimmt. 

Fur eine grolSe Stabilitat des Wagens im Gebrauchs zustand ist 
vorgesehen, daS die Griffstange am Chassis schwenkbar gelagert 
und im Gebrauchszustand am Chassis mittels einer Schraube 
spielfrei fixierbar ist. Damit auch bei geneigt verlaufendem 
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Gelande einer Kippneigung entgegen gewirkt wird, ist weiter 
vorgesehen, dafi der Wagen zwei Vorderrader aufweist. Die Vor- 
derrader sind vorteilhaft an einem Rahmenelement festgelegt, 
wobei das Rahmenelement am Chassis urn eine quer zur Langs - 
richtung des Chassis verlaufende Schwenkachse gelagert und im 
Transport zust and zum Chassis hin geklappt ist. Hierdurch lafit 
sich ein geringes Transportvolumen realisieren. Fur die ein- 
- fache Montage und Demontage der Hinterrader ist vorgesehen, 
dafi die Steckachsen iiber Schieberasten am Chassis formschlus- 
sig fixiert sind, wobei die Schieberasten insbesondere an am 
Chassis angeordneten Getriebegehausen fixiert sind, 

Vorteilhaft ist der Wagen von einem Elektromotor angetrieben, 
wobei als Energiequelle eine Batterie dient, die in einer 
Batterieauf nahme im Chassis herausnehmbar angeordnet ist. Im 
Transport zust and kann die Batterie im Chassis verbleiben. Das 
Volumen des Wagens im Transport zustand wird durch die im 
Chassis verbleibende Batterie nicht vergrofiert , Da die Bat- 
terie nicht entnommen werden muS, ist der Wagen mit Batterie 
einfach komplett transportierbar . Zur Gewichtsreduktion kann 
es jedoch vorteilhaft sein, die Batterie zum Transport aus dem 
Chassis zu entnehmen. ZweckmalSig ist die Batterie eine wieder- 
aufladbare Akkueinheit, die insbesondere ein geringes Gewicht 
aufweist- Eine gute, sichere Kontaktierung der Batterie ergibt 
sich durch die Anordnung von Kontaktbugeln in der Batterie- 
auf nahme, wobei die Pole der Batterie auf den Kontaktbugeln 
aufliegen. Durch das Eigengewicht der Batterie ist eine 
sichere Kontaktierung gewahrleistet . Die Anordnung der Bat- 
terie im Chassis fiihrt zu einem niedrigen Schwerpunkt des 
Wagens und somit zu einer hohen Kippstabilitat . 
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Die Vorderrader we i sen einen Durchmesser auf , der maximal 
einer aus der Hohe des Chassis und den darauf in den Aufnahmen 
gehaltenen Hinterradern gebildeten Gesamthohe entspricht. Im 
Transport zustand ragen die Vorderrader somit nicht uber das 
kompakte Paket hinaus . Zweckmafiig weist das Rahmenelement eine 
Auflage fur das Behaltnis auf , wobei die Auflage fiir das Be- 
haltnis im Transport zustand insbesondere die Batterie fixiert. 
Ein Herausfallen der Batterie beim Transport ist somit vermie- 
den, ohne dalS zusatzliche Bauelemente benotigt werden. Fur 
eine hohe Stabilitat des Wagens ist vorgesehen, dafi das Rah- 
menelement im Gebrauchszustand am Chassis durch Verspannen mit 
einer Schraube spielfrei fixiert ist, 

Vorteilhaft sind die beiden Abschnitte der Griffstange liber 
ein seitlich zur Langserstreckung der Griffstange angeordnetes 
Zwischenstuck miteinander verbunden. Eine vorteilhafte Anord- 
nung im Transport zustand ergibt sich, wenn die Breite des Zwi- 
schenstucks zwischen den Abschnitten der Griffstange minde- 
stens dem Durchmesser der Steckachsen, insbesondere dem AuSen- 
durchmesser der Aufnahmen fur die Steckachsen entspricht. Die 
Steckachsen bzw. die Aufnahmen fiir die Steckachsen ragen so im 
Transportzustand zwischen die beiden Abschnitte der 
Griffstange. Das Zwischenstuck legt insbesondere definierte 
Positionen der Abschnitte der Griffstange zueinander fest. 
Hierdurch ist ein einfaches Aufbauen und Zusammenlegen des 
Wagens gewahrleistet • Zum Abstiitzen des Behaltnisses ist 
zweckmaSig eine Stutze vorgesehen, wobei die Stiitze am 
Zwischenstuck der Griffstange festgelegt ist. 
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ZweckmalSig ist am Handgriff ein Schirmhalter angeordnet, wobei 
der Schirmhalter sowohl als Halter fur einen Sonnen- als auch 
fur einen Regenschirm dienen kann. Fur ein geringes Transport - 
volumen ist vorgesehen, daS der Schirmhalter im Transportzu- 
stand um 90° um die Langsachse des Handgriff s gedreht ist. 

Vorteilhaft ist das Chassis aus einem im wesentlichen U-formig 
gebogenen Blech gebildet, .wobei die Endabschnitte der Schenkel 
des U selbst U-formig zum Inneren des U gebogen sind und auf 
diese Weise Langsstreben bilden. Hierdurch ergibt sich eine 
einfache Herstellbarkeit sowie eine hohe Stabilitat des Chas- 
sis. Es ist vorgesehen, daS die Hinterrader in einer Drehrich- 
tung einen Freilauf aufweisen. Dadurch ist ein einf aches Zie- 
hen Oder Schieben auch ohne Motoreinsat z gewahrleistet . 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird im folgenden in 
alien Merkmalen anhand der Zeichnung erlautert . Es zeigen: 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht auf einen Caddie mit 

einer Golftasche, 

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht auf den Caddie aus 

Fig. 1 im Transport zustand, 

Fig. 3 eine perspektivische Ansicht auf den Caddie aus 

Fig. 1 im Betriebszustand, 

Fig. 4 eine perspektivische Ansicht auf den Caddie aus 

Fig. 1 mit teilweise abgeklappter Griffstange, 
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Fig. 5 



eine perspekt ivische Teilansicht des Caddies aus 
Fig. 1, 



Fig. 6 



eine perspektivische Ansicht auf den Caddie aus 
Fig. 1 mit entnommener Batterie, 



Fig. 7 



eine perspektivische Ansicht des Zwischenstiicks der 
Griff stange des Caddies aus Fig. 1, 



Fig. 8 



eine perspektivische Ansicht auf die Batterieauf- 
nahme des Caddies aus Fig. 1, 



Fig. 9 



eine perspektivische Ansicht auf den Caddie aus 
Fig. 1 mit teilweise abgeklappter Griff stange und 
zum Chassis geklapptem Rahmenelement , 



Fig. 10 eine perspektivische Ansicht auf den Caddie aus 

• Fig. 1 im Transport zust and, jedoch .mit separaten 
Hinterradern . 

Fig. 1 zeigt einen Wagen zum Transport eines Behaltnisses , 
hier einen Golfcaddie 1 zum Transport einer Golftasche 2. Der 
Caddie 1 ist mittels vier Radern 4, 5 abgestutzt und umfaSt 
eine Batterie 13 zur Bereitstellung elektrischer Energie fvir 
einen Elektromotor , der uber ein Getriebe die beiden Hinter- 
rader 4 antreibt. Die beiden Hinterrader 4 sind wie die beiden 
Vorderrader 5 an einem Chassis 3 festgelegt. Im Chassis 3 ist 
ein Motorgehause 35 ausgebildet, in dem der Motor angeordnet 
ist. Am Chassis 3 ist eine Griff stange 6 fixiert, die leicht 
auSermittig zwischen den beiden Hinterradern am riickwartigen 




Ende des Chassis 3 festgelegt ist. Die Griff stange 6 weist 
einen unteren Abschnitt 11 auf, der mit dem Chassis 3 verbun- 
den ist und einen oberen Abschnitt 10, an dem ein Handgriff 7 
angeordnet ist. 

Der Handgriff 7 erstreckt sich beidseitig von der Griffstange 
6. Dadurch ist gewahrleistet , da& der Wagen sowohl mit der 
linken oder der rechten Hand, also von Linkshandern oder 
Rechtshandern, als auch beidhandig auf einfache Weise und be- 
nutzerf reundlich bedient werden kann. Im Bereich des Hangriffs 
7 ist am oberen Abschnitt 10 der Griffstange 6 eine Bedienein- 
heit 24 zur Steuerung des Antriebsmotors angeordnet. Am Hand- 
griff 7 ist aufierdem ein Schirmhalter 17 angeordnet, der aus 
einem senkrecht zum Handgriff 7 fixierten Rohrabschnitt mit 
einer Klemmschraube besteht und in dem ein Sonnen- oder Regen- 
schirm fixiert werden kann. 

Im Chassis 3 sind zwei Aufnahmen 9 ausgebildet, die sich im 
Gebrauchszustand des Caddies etwa vertikal oberhalb des 
Chassis 3 erstrecken und die zylindrisch ausgebildet sind. Im 
Bereich der Vorderrader 5 ist eine Auflage 14 ausgebildet, auf 
der die Golftasche 2 mit ihrem unteren Ende 33 aufliegt. Im 
Bereich der Griffstange 6 liegt die Golftasche 2 mit ihrem 
oberen Ende 34 an einer Stutze 16 an. Die Auflage 14 stutzt 
die Golftasche 2 sowohl in ihrer Langsrichtung als auch in 
radialer Richtung, wahrend die Stutze 16 die Golftasche 2 vor- 
wiegend in radialer Richtung halt. 

In Fig. 2 ist der Caddie 1 im Transport zust and dargestellt. 
Die Hohe h des Caddies 1 wird im wesentlichen von der Hohe des 
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chassis 3, dem Durchmesser der Griff stange 6 und der Breite 
der Hinterrader 4 bestimmt. Der Durchmesser Dv der Vorderrader 
5 entspricht maximal der Hohe h. Die Hinterrader 4 liegen im 
Transportzustand auf dem Chassis 3 auf • Die Breite e des 
Caddies 1, d. h. die Erstreckung parallel zu den Achsen der 
Rader 4 , 5 im Betriebszustand, wird im wesentlichen durch die 
in Fig. 4 dargestellte Breite B des Chassis 3 und die Breite 
der Vorderrader 5 bestimmt. Die Lange f des Caddies 3 
entspricht etwa der in Fig. 4 dargestellten Lange L des 
Chassis 3 im Gebrauchszustand . Der Durchmesser Dh der 
Hinterrader 4 entspricht etwa der Breite e und etwa der halben 
Lange f, wobei der Durchmesser Dh vorteilhaft der Breite B des 
Chassis 3 und der halben Lange L des Chassis 3 entspricht. Der 
Caddie 1 bildet somit im Transportzustand ein kompaktes Paket. 

In Fig. 3 ist der Caddie 1 im Gebrauchszustand ohne die Golf- 
tasche 2 dargestellt. Die Batterie 13 ist in einer Batterie- 
aufnahme 18 im Chassis 3 angeordnet . In Fahrtrichtung gesehen 
sind vor und hinter der Batterieauf nahme 18 etwa mittig im 
Chassis 3 je eine zylindrische Auf nahme 9 angeordnet, die 
- wie spater noch naher erlautert wird - zur Halterung der 
Hinterrader 4 wahrend des Transports dient . Im Bereich der 
Vorderrader 5 weist das Chassis eine Querstrebe 28 auf, die 
beispielsweise als Rohr mit rechteckigem Querschnitt ausge- 
bildet und seitlich am Chassis angeschweiSt sein kann. Die 
Vorderrader 5 sind beidseitig an einem Rahmenelement 12 ange- 
ordnet, wobei das Rahmenelement 12 eine Querstrebe 37 und zwei 
seitliche Blechabschnitte , an denen die Auflage 14 ausgebildet 
ist, umfafit. Die seitlichen Blechabschnitte verlaufen im we- 
sentlichen parallel zur Langserstreckung des Chassis 3. Die 
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Querstrebe 37 des Rahmenelementes 12 ist parallel zur Quer- 
strebe 2 8 des Chassis 3 angeordnet und gegenuber dieser in 
Fahrtrichtung nach vorne versetzt. 

Im Chassis 3 ist das Motorgehause 35 ausgebildet, das gegen- ■ 
liber der Batterieauf nahme 18 entgegen der Fahrtrichtung ver- 
setzt angeordnet ist. Die Hinterrader 4 weisen Steckachsen 8 
auf, durch die der Radstand der Hinterrader vergrofiert ist. 
Mittels der Steckachsen 8 sind die Hinterrader 4 leicht mon- 
tierbar und demontierbar , AuSerdem sind die Steckachsen 8 dazu 
vorgesehen, fiir den Transport zustand in die zylindrischen Auf- 
nahmen 9 eingesteckt zu werden, so dafi die Hinterrader ent- 
sprechend der Darstellung in Fig. 2 gehalten sind. Die Stutze 
16 weist einen Gurt 27 zur Fixierung einer Golftasche 2 auf. 
Die Stutze 16 ist etwa T-formig ausgebildet und aus zwei Rohr- 
abschnitten zusammengesetzt , wobei der Gurt 27 vorteilhaft 
durch das Rohr, das die Auflage fur die Golftasche 2 bildet, 
durchgezogen ist. Die am oberen Abschnitt 10 der Griff stange 6 
angeordnete Bedieneinheit 24 umfaSt zweckmaSig einen Geschwin- 
digkeitsstellknopf 25 und einen Bin- /Ausschalter 26. 

In Fig. 4 ist der Caddie 1 mit Blick auf das Chassis 3 von 
vorn dargestellt, wobei der obere Abschnitt 10 der Griff stange 
6 abgeklappt ist. Der obere Abschnitt 10 der Griff stange 6 ist 
am unteren Abschnitt 11 liber ein Zwischenstuck 15 gelagert . 
Zur Fixierung dient die Schraube 23. Zur elektrischen Verbin- 
dung des im Motorgehause 3 5 angeordneten Motors mit der Be- 
dieneinheit 24 ist durch die Griffstange 6 ein Kabel 30 ge- 
f iihrt . Am Motorgehause 35 sind beidseitig Getriebegehause 36 
angeordnet, an denen die Steckachsen 8 der Hinterrader 4 uber 
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Schieberasten 20 fixiert sind. Die Schieberasten 20 fixieren 
die Steckachsen 8 f ormschlussig . Es kann jedoch auch eine 
kraf tschliissige Fixierung der Steckachsen 8 zweckmaSig sein. 
Das Chassis 3 weist eine Breite B parallel zu den Radachsen 
und eine Lange L senkrecht dazu auf, wobei die Breite B die 
Breite der Getriebegehause 36 mit umf afit . 

Die Hinterrader 4 sind mit einem Freilauf ausgestattet , so dafi 
sich der Caddie 1 in Fahrtrichtung auch ohne Motorantrieb 
einfach bewegen lafit. Durch Umstecken der Hinterrader 4 wirkt 
der Freilauf in die entgegengesetzte Richtung, d. h. der 
Caddie 1 lafit sich einfach Ziehen. Die Steckachsen 8 sind wie 
insbesondere in Fig. 10 dargestellt von der Riickwand 41 des 
Chassis 3 in Fahrtrichtung nach vorne versetzt angeordnet , 
Hierdurch ergibt sich eine gunstige Gewichtsverteilung, da der 
Motor im Motorgehause 35 auf der einen Seite der Steckachsen 
8, insbesondere in Fahrtrichtung hinter den Steckachsen und 
die Batterie 13 in der Batterieauf nahme 18 auf der anderen 
Seite der Steckachsen 8 angeordnet ist. Der Wagen laSt sich 
leicht um die durch die Steckachsen 8 gebildete Achse schwen- 
ken, so dalS die Vorderrader 5 vom Boden abgehoben sind. In 
dieser Position laSt sich der Wagen einfach ziehen. Insbe- 
sondere bei Storungen am Antrieb oder der Energieversorgung 
ist der Wagen durch Umstecken der Steckachsen 8 einfach und 
mit geringem Kraf tauf wand zu ziehen. Durch Umschalten der 
Drehrichtung des Motors ist ein Antrieb des Caddies entgegen 
der normalen Fahrtrichtung moglich. 

Das Chassis 3 ist aus einem gebogenen Blech gebildet, wobei 
das Blech im wesentlichen U-formig gebogen ist. Als Material 
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fur das Chassis 3 kommen insbesondere Aluminiumlegierungen in 
Betracht. Insbesondere fur die Herstellung des Wagens in 
groSeren Stiickzahlen ist vorgesehen, daS das Chassis 3 
komplett aus Kunststoff gespritzt ist. Die Enden der Schenkel 
des U sind selbst jeweils U-formig zur Mitte des U gebogen und 
bilden auf diese Weise Langsstreben 42 von groiSer Steifigkeit 
bei geringer Materialstarke . Im Bereich der Batterieauf nahme 
18 ist das Chassis an der Oberseite ausgestanzt. Die umge- 
bogenen Enden des U bilden die Auflage fur die Batterie. Die 
ausgestanzten Abschnitte werden in das U-formige Chassis 3 
quer zu dessen Langsrichtung eingesetzt und bilden auf diese 
Weise die Seitenwande 31 der Batterieauf nahme 18. Das Rahmen- 
element 12, an dem die Vorderrader 5 angeordnet sind, ist 
durch Verspannen mittels einer Schraube 21 am Chassis 3 spiel- 
frei fixiert. Die Schraube 21 ist in einer die Querstrebe 37 
des Rahmenelementes 12 durchragenden Gewindehulse gelagert und 
gegen ein Anschlagelement an der Querstrebe 28 des Chassis 3 
verschraubt . 

In Fig. 5 ist die Fixierung des unteren Abschnitts 11 der 
Griff stange 6 dargestellt. Der untere Abschnitt 11 ist in 
einer Halterung 3 8 gefuhrt, die beispielsweise durch zwei 
L-formige Bleche gebildet sein kann. Der untere Abschnitt 11 
der Griff stange 6 ist um eine Achse 32 drehbar gelagert. 
Unterhalb der Drehachse 32 ist die Schraube 22 angeordnet, mit 
der der untere Abschnitt 11 der Griffstange 6 am Chassis 3 
verschraubt werden kann. Hierdurch ergibt sich eine gute, 
stabile und spielfreie Fixierung der Griffstange 6. Die 
Halterung 3 8 ist nicht mittig zwischen den Hinterradern 4 
angeordnet sondern gegenviber der Mitte seitlich versetzt, so 
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daS in der Transportstellung die Griffstange neben den in 
Fig. 3 und 4 gezeigten Aufnahmen 9 zu liegen kommt . 

Fig. 6 zeigt den Caddie 1 mit entnommener Batterie 13, Die 
Batterieaufnahme 18 ist etwa rahmenf ormig gestaltet. Dadurch 
wird ein einfaches Entnehmen und Einsetzen der Batterie 13 ge- 
wahrleistet. Am Handgriff 7 ist der Schirmhalter 17 angeord- 
net. Dieser ist urn die Langsachse 29 des Handgriff s 7 drehbar, 
wobei der Schirmhalter 17 in vorgegebenen Stellungen, insbe- 
sondere in um 90° gegeneinander verdrehten Stellungen, am 
Handgriff 7 fixiert werden kann. Die Fixierung geschieht bei- 
spielsweise durch eine Schraube, die in einen im Handgriff 7 
angeordneten Gewindeabschnitt oder eine Vertiefung gedreht 
werden kann. 

In Fig. 7 ist das Zwischenstiick 15 zwischen dem oberen Ab- 
schnitt 10 und dem unter.en Abschnitt 11 der Griffstange 6 ver- 
groSert dargestellt. Das Zwischenstiick 15 ist am unteren Ab- 
schnitt 11 angeschweifit . Am Zwischenstiick 15 ist die Stiitze 16 
fixiert. Auf der dem oberen Abschnitt 10 zugewandten Seite des 
Zwischenstiicks 15 sind Nuten 3 9 eingebracht, deren Radius dem 
Rohrradius des oberen Abschnitts 10 entspricht. Dadurch sind 
verschiedene Positionen von oberem Abschnitt 10 und unterem 
Abschnitt 11 zueinander festgelegt. Der obere Abschnitt 10 ist 
liber eine Schraube 23 am Zwischenstiick 15 fixierbar. Die fest- 
gelegten Positionen zueinander sind vorteilhaft eine lineare 
Position und eine um etwa 45® abgewinkelte Position der Ab- 
schnitte 10, 11 zueinander. 
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Wie aus Fig. 8 ersichtlich sind in der Batterieauf nahme 18 auf 
einer der Langsstreben 42 des Chassis 3 zwei Kontaktbiigel 19 
angeordnet . Die Batterie 13 ist im Chassis 3 auf den Langs- 
streben 42 abgestutzt und liegt mit den Batteriepolen auf den 
Kontaktbiigeln 19. Eine gute Kontaktierung wird somit durch das 
Gewicht der Batterie 13 gewahrleistet . Das Rahmenelement 12 
ist in Fig. 8 im zum Chassis 3 geklappten Zustand, d. h. der 
Transport stel lung dargestellt. Die Schraube 21 ist gelost und 
das Rahmenelement 12 um die Querstrebe 28 zum Chassis 3 zu ge- 
klappt . Aufgrund des Abstands der Achse 40 der Vorderrader 5 
zur Querstrebe 2 8 sind die Vorderrader 5 gegenuber dem Ge- 
brauchszustand nach oben und auf das Chassis hin versetzt an- 
geordnet. Die Auflage 14 ist teilweise oberhalb der Batterie- 
auf nahme 18 angeordnet und kann so im Transport zust and die 
Batterie 13 fixieren, sofern diese zur Verminderung des Trans- 
portgewichts nicht aus dem Chassis 3 entnommen ist. Die seit- 
lichen Bleche des Rahmenelementes 12 liegen weitgehend am 
Chassis 3 an. 

Fig. 9 zeigt den Caddie 1 in teilweise zusammengeklapptem Zu- 
stand. Das Rahmenelement 12 ist zum Chassis 3 hin um eine quer 
zum Chassis 3 verlaufende Schwenkachse geklappt. Die Batterie 
13 ist in der Batterieauf nahme 18 angeordnet und durch die 
Auflage 14 des Rahmenelementes 12 nach oben fixiert. Der obere 
Abschnitt 10 der Griff stange 6 ist abgeklappt. Der Schirm- 
halter 17 ist um 90^ um die Langsachse 29 des Handgriffs 7 ge- 
dreht angeordnet . 

Fig. 10 zeigt den Caddie 1 in weitgehend zusammengeklapptem 
Zustand. Die Griff stange 6 ist auf das Chassis 3 abgeklappt. 
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Die Breite b des Zwischenstucks 15 zwischen dem oberen Ab- 
schnitt 10 und dem unteren Abschnitt 11 der Griff stange 6 ent- 
spricht etwa dem Aufiendurchmesser a der Aufnahme 9. Die Halte- 
rung 38 der Griffstange 6 ist gegeniiber der mittigen Anordnung 
am Chassis 3 nach aufien versetzt, so dafi der untere Abschnitt 
11 und der obere Abschnitt 10 der Griffstange 6 beidseitig der 
Aufnahmen 9 auf dem Chassis 3 aufliegen. Der Handgriff 7 ist 
entgegen der Fahrtrichtung neben dem Chassis 3 angeordnet . Die 
Stiitze 16 liegt zwischen den beiden Vorderradern 5 am Chassis 
3 an. Die Steckachsen 8 der Hinterrader 4 konnen in die Auf- 
nahmen 9 gesteckt werden, um den Caddie 1 in die in Fig. 2 
dargestellte Transportstellung zu bringen. In den Aufnahmen 9 
konnen die Steckachsen 8 kraf tschlussig oder f ormschliissig 
gehalten sein. 



Die Aufnahmen 9 konnen auch lediglich als Offnungen ausgebil- 
det sein. In diesem Fall sollte die Breite b des Zwischen- 
stucks 15 zwischen den Abschnitten 10 und 11 der Griffstange 6 
mindestens dem Durchmesser d der Steckachsen 8 der Hinterrader 
4 entsprechen. Zum Antrieb der Hinterrader 4 sind Getriebe 
vorgesehen, die in den Getriebegehausen 36 beidseitig des 
Chassis 3 angeordnet sind. Zum Antrieb sind insbesondere Pla- 
netengetriebe vorgesehen. Die Planetengetriebe weisen gegen- 
iiber liblichen Schneckengetrieben einen erheblich hoheren 
Wirkungsgrad auf, so dafi die zum Antrieb benotigte Batterie 13 
kleiner und leichter ausgebildet sein kann. Es kann jedoch 
auch zweckmalSig sein, die Getriebe im Motorgehause 3 5 anzu- 
ordnen. Durch die Anordnung der Batterie 13 im Chassis 3 weist 
der Caddie 1 einen niedrigen Schwerpunkt auf. 
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Anstatt der Schraubf ixierung von Rahmenelement 12 und Griff- 
stange 6 konnen auch f ormschlussige Fixierungen wie beispiels 
weise Rasten zweckmalSig sein. Die Verwendung von Schrauben 
gewahrleistet eine gute Stabilitat des Caddies 1 und ermog- 
licht eine spielfreie Fixierung der Teile. Zur einfachen Be- 
tatigung der Schrauben 21, 22, 23 weisen diese Griff elemente 
auf, die beispielsweise aus Kunststoff ausgebildet sind. 
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Ans pruche 



Wagen zur Beforderung eines Behaltnisses, insbesondere 
ein Caddie (1) fiir eine Golftasche (2) , mit einem auf 
mindestens drei Radern (4, 5) abgestutzten Chassis (3), 
wobei zwei Hinterrader (4) vorgesehen sind, und mit 
einem an einer Griffstange (6) angeordneten Handgriff 
(7) 2um Fiihren des Wagens in einem Gebrauchszustand und 
wobei der Wagen in einen Transport zust and bringbar ist, 
dadurch gekennzeichnet , dal5 die Hinterrader (4) mit 
Steckachsen (8) versehen sind, die losbar am Chassis (3) 
befestigt sind und mit am Chassis (3) vorgesehenen 
Mitteln^ durch welche im Transport zust and die Hinter- 
rader (4) am Chassis (3) gehalten sind. 



Wagen nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzeichnet , dal5 die Hinterrader (4) im 
Transportzustand auf dem Chassis (3) liegend gehalten 
sind. 



3 . Wagen nach Anspruch 2 , 

dadurch gekennzeichnet , dalS das Chassis (3) eine Breite 
(B) aufweist, die im wesentlichen dem Durchmesser (Dh) 
des Hinterrades (4) entspricht und eine Lange (L) be- 



sitzt, die etwa das Doppelte des Durchmessers (Dh) des 
Hinterrades (4) betragt . 

Wagen nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 

dadurch gekennzeichnet , daiS als Mittel zur Hal te rung" am 
Chassis (3) angeordnete Aufnahmen (9) vorgesehen sind, 
in welche die Steckachsen (8) einfiihrbar sind. 

Wagen nach Anspruch 4 , 

dadurch gekennzeichnet , daS die Steckachsen (8) in den 
Aufnahmen (9) kraf tschlussig gehalten sind. 

Wagen nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet , dalS die Griff stange (6) einen 
oberen Abschnitt (10) , an dem der Handgriff (7) angeord- 
net ist/ und einen unteren Abschnitt (11) / der am Chas- 
sis (3) festgelegt ist, aufweist, wobei die beiden Ab- 
schnitte (10, 11) im Transport zust and auf das Chassis 
(3) geklappt sind. 

Wagen nach Anspruch 6 , 

dadurch gekennzeichnet , daS die Hinterrader (4) im 
Transportzustand auf der geklappten Griffstange (6) auf- 
liegen . 

Wagen nach einem der Anspruche 1 bis 1 , 

dadurch gekennzeichnet, daS die Griffstange (6) am Chas- 
sis (3) schwenkbar gelagert und im Gebrauchszustand am 
Chassis (3) mittels einer Schraube (22) spielfrei fi- 
xierbar ist. 
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Wagen nach einem der Anspriiche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet , daS der Wagen zwei Vorderrader 
(5) aufweist, die an einem Rahmenelement (12) festgelegt 
sind, wobei das Rahmenelement (12) am Chassis (3) um 
eine quer zur Langsrichtung" des Chassis verlaufehde 
Schwenkachse gelagert und im Transport zustand zum Chas- 
sis (3) hin geklappt ist. 

Wagen nach Anspruch 3, 

dadurch gekennzeichnet , daS die Vorderrader (5) einen 
Durchmesser (Dv) aufweisen, der maximal einer aus der 
Hohe des Chassis (3) und den darauf in den Aufnahmen (9) 
gehaltenen Hinterradern (4) gebildeten Gesamthohe (h) 
entspricht. 

Wagen nach einem der Anspriiche 1 bis 10, 

dadurch gekennzeichnet , daS die Steckachsen (8) uber 

Schieberasten (2 0) am Chassis (3) f ormschliissig fixiert 

sind. 

Wagen nach einem der Anspriiche 1 bis 11, 

dadurch gekennzeichnet , daS der Wagen von einem Elektro- 
motor angetrieben ist, wobei als Energiequelle eine Bat- 
terie (13) dient, die in einer Batterieauf nahme (18) im 
Chassis (3) herausnehmbar angeordnet ist. 

Wagen nach Anspruch 12 , 

dadurch gekennzeichnet , daS in der Batterieauf nahme (18) 
Kontaktbiigel (19) angeordnet sind, auf denen die Pole 
der Batterie (13) aufliegen. 
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Wagen nach Anspruch 9 bis 13, 

dadurch gekennzeichnet , daS das Rahmenelement (12) eine 
Auflage (14) fur das Behaltnis aufweist. 

Wagen nach Anspruch 14 , ' ' ' . 

dadurch gekennzeichnet , dafi die Auflage (14) fur das Be- 
haltnis im Transport zustand die Batterie (13) fixiert. 

Wagen nach einem Anspriiche 7 bis 15, 

dadurch gekennzeichnet , dalS das Rahmenelement (12) im 
Gebrauchs zustand durch Verspannen mit einer Schraube 
(21) am Chassis (3) spielfrei fixiert ist. 

Wagen nach einem der Anspriiche 6 bis 16, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die beiden Abschnitte (10, 
11) der Griffstange (6) uber ein seitlich zur Langs- 
erstreckung der Griffstange (6) angeordnetes Zwischen- 
stuck (15) miteinander verbunden sind. 

Wagen nach Anspruch 17, 

dadurch gekennzeichnet, daS die Breite (b) des Zwischen- 
stucks (15) zwischen den Abschnitten (10, 11) der 
Griffstange (6) mindestens dem Durchmesser (d) der 
Steckachsen (8) , insbesondere dem AuSendurchmesser (a) 
der Aufnahmen (9) fiir die Steckachsen (8) entspricht. 

Wagen nach Anspruch 17 oder 18, 

dadurch gekennzeichnet, dalS das . Zwischenstiick (15) defi- 
nierte Positionen der Abschnitte (10, 11) der 
Griffstange (6) zueinander festlegt. 
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Wagen nach einem der Anspruche 17 bis 19, 
dadurch gekennzeichnet , daS eine Stutze (16) zum Ab- 
stiitzen des Behaltnisses vorgesehen ist, wobei die 
Stutze (16) am Zwischenstuck (15) der Griffstange (6) 
festgelegt" ist7 

Wagen nach einem der Anspruche 1 bis 20, 

dadurch gekennzeichnet , dafi am Handgriff (7) ein Schirm- 
halter (17) angeordnet ist. 

Wagen nach Anspruch 21, 

dadurch gekennzeichnet, dafi der Schirmhalter (17) im 
Transport zust and urn 90° urn die Langsachse (29) des Hand- 
griffs (7) gedreht ist- 

Wagen nach einem der Anspruche 1 bis 22, 

dadurch gekennzeichnet, dafi das Chassis (3) aus einem im 
wesentlichen U-formig gebogenen Blech gebildet ist, wo- 
bei die Endabschnitte der Schenkel des U selbst U-formig 
zum Inneren des U gebogen sind und auf diese Weise 
Langsstreben (42) bilden- 

Wagen nach einem der Anspruche 1 bis 23, 

dadurch gekennzeichnet, dal^ die Hinterrader (4) in einer 
Drehrichtung mit einem Freilauf ausgestattet sind. 
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